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bfahrt 11.19 Uhr.
Alle einsteigen bit-
te. Los geht es auf
eine  besondere
Straflenbahnfahrt durch
Schwerin. Einmal zum Wen-
dekreis nach Lankow, von
dort aus zur Schleife an die
Hegelstrafie und zuriick zum
Betriebshof. Trotz der lan-
gen Fahrt hélt die Straflen-
bahn an nur drei Haltestel-
len. Nicht nur das ist unge-
wohnlich an der Straflen-
bahn, die seit Tagen immer
zur selben Zeit tiber Schwe-
rins Schienen gleitet. Weder
Linie 1, 2, 3 oder 4 ist auf der
Anzeige zu sehen. Dafiir et-
was anderes. Ein sehr unge-
wohntes Wort. Viele, die es
lesen, runzeln die Stirn. Pa-
ketbahn. Kaum ein Schweri-
ner kann sich darunter etwas
vorstellen. Schnell wandern
die Blicke von der Anzeige
auf die Fenster der Nieder-
flurbahn. Im Inneren wird
nach Hinweisen gesucht.
Nach Paketen vielleicht?
Fehlanzeige. Keine Kartons.
Wer genau hinschaut kann
noch einen Postboten als
einzigen Fahrgast erkennen.
Dann ist die Bahn weg.

Die Losung des Ritsels:
Die Paketbahn beliefert drei
Packstationen der DHL. Es
ist ein Projekt, an dem schon
seit Monaten gearbeitet
wird. Die Idee: Zulieferer
bringen ihre Pakete zum
Strafienbahndepot. Dort
wird eine Tram mit den
Pickchen beladen. Die Pa-
ketbahn verteilt die Sendun-
gen anschlieflend auf mehre-
re Packstationen, die direkt
an den Haltestellen gelegen
sind. Das Ziel: Dadurch sol-
len zahlreiche Lieferfahrzeu-
ge aus den Innenstidten he-
rausgehalten werden.

Morgens im Strafienbahn-
depot: Lothar Matzkeit, Be-
triebsleiter vom Nahverkehr
Schwerin, steht in der gro-
flen Bushalle. Hinter ihm
warten drei E-Linienbusse
auf den Schichtbeginn. Am
anderen Ende der Halle biegt
zehn vor elf Uhr ein gelber
E-Transporter ein. Es ist ein
DHL-Fahrzeug aus dem nahe
gelegenen  Verteilzentrum.
Denny Dreyer steigt aus. Ein

Achtung Paketbahn

Testbetrieb auf der Schiene soll klaren, ob der Lieferverkehr auf den StrafRen in die Innenstadt reduziert werden kann

Handschlag, dann geht es an
die Arbeit. Drei graue Con-
tainer befiillt er mit Paketen.
10.59 Uhr: Lothar Matz-
keit hat eine nagelneue Stra-
flenbahn aus dem Depot ge-
fahren und sie vor der Halle
abgestellt. Die Rollcontainer
werden in den hinteren Teil
der Straflenbahn gefahren
und mit Stahlbiigeln in der
Bahn fixiert. 11.05 Uhr ist al-
les bereit zur Abfahrt. So
schnell geht es aber nicht.
SWir sind zu frith, sagt
Matzkeit. Auch eine Sonder-
fahrt muss sich exakt an den
Fahrplan halten. ,,Ab der Lii-
becker Strafie treffen wir auf
eine Linie 2, der wir dann
hinter her fahren kénnen.“
Denny Dreyer geht den
Zeitplan noch mal durch.
Erstes Ziel ist die Packsta-
tion an der Haltestelle Kieler
Strafle. Dann die am Platz
der Freiheit und an der Sta-
tion Hegelstrafle. Vier Minu-
ten hat er, um den knapp

Links die Paketbahn, rechts das Stahlhausch

en, in dem der Rollcontainer gesichert wird.

zwei Meter hohen Rollcon-
tainer aus der Straflenbahn
zu bugsieren, ein kleines
Hiuschen aufzuschlieflen
und den Rollcontainer mit
der tagaktuellen Lieferung
mit einem identischen, aber
leeren Container vom Vortag
auszutauschen. Dann den al-
ten Container zuriick in die
Bahn, verriegeln und weiter.
»Das konnten wir zweimal in
der Zeit schaffen®, sagt Drey-
er. Aber manchmal hakt es
auch. Wenn der Transponder
fur das Tirschloss zum Bei-
spiel nicht gleich funktio-
niert. Dann wird es knapp.
Bei einer zu grof3en Verzdoge-
rung wiirde eine andere Stra-
flenbahn warten miissen.
Eine, die Personen beftr-
dert. Das will die NVS unbe-
dingt vermeiden. ,,Dafiir ma-
chen wir diesen Testbetrieb
ja“, so Matzkeit. DHL und
Nahverkehr arbeiten fiir das
Projekt eng zusammen. Uber
drei Monate wird getestet, ob

der Nahverkehr jeden Tag
eine Bahn bereitstellen kann.

Die DHL muss beweisen,
ob sie piinktlich vor Abfahrt
die Container befiillen kann.
Eine grof3e Hiirde, die bisher
noch keine Rolle spielt: die
Kosten. ,Ein gefahrener
Straflenbahn-Kilometer kos-
tet uns zehn Euro“, so Lothar
Matzkeit. So fallen auf die 28
Kilometer lange Strecke
knapp 300 Euro an, die am
Ende jemand bezahlen muss.
Auch die DHL stellt fiir die
knapp zwei Stunden andau-
ernde Fahrt einen Mitarbei-
ter von der reguléiren Auslie-
ferung ab. Hinzu kommen
die Fahrer, die die Pakete
dann aus den Rollcontainern
in die Packstationen laden.
So werden auch mit Paket-
bahn noch Post-Mitarbeiter
in der Innenstadt gebraucht.
Die Rechnung ist nicht
schwer: Bei gerade mal drei
belieferten  Packstationen
lohnt sich der Aufwand

nicht. Zumal es wohl immer
eine Sonderbahn sein muss.
,Wir kénnen die Pakete nicht
in einer Linienbahn mit
Fahrgisten ausliefern er-
klart Matzkeit. Brandschutz
spicle eine Rolle. Zudem
kénne man die Fahrgiste
nicht drei Minuten an den
Haltestellen warten lassen.

Trotzdem lohnt sich das
Projekt. Denn auf den letzten
gefahrenen Kilometern der
Auslieferung fallen die meis-
ten Schadstoffe an. Ein wei-
teres Ziel ist, die Innenstidte
vom Logistikverkehr zu be-
freien. Auch dabei kdnnte die
Paketbahn helfen, wenn das
Volumen steigt und mehr
Lieferdienste den Dienst
nutzen. Bisher hat nur die
DHL  Packstationen in
Schwerin gebaut - an fiinf
Haltestellen.

Die Paketbahn ist Teil der
Schweriner Bewerbung im
Zukunftswettbewerb fir
nachhaltige Mobilitit ,,Mo-
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bilwandel 2035%“. Dabei hat
sich die Landeshauptstadt
bereits ins vordere Teilneh-
merfeld gekdmpft und ge-
hoért zu den besten 10 von
140 Konzepten, die nun ge-
testet werden. Am Ende wer-
den zwei Vorhaben ausge-
wiahlt, die mit Millionen
Euro aus Berlin umgesetzt
werden sollen.

Hintergrund: Der wach-
sende Lieferverkehr bereitet
auch den Schweriner Stadt-
planern Sorge. Aktuelle
Schitzungen gehen von
einem Wachstum des Liefer-
aufkommens von sieben Pro-
zent im Jahr aus. DHL liefert
in Schwerin jeden Tag tau-
sende Sendungen aus. Hinzu
kommen die Lieferdienste
von UPS, Hermes, Amazon
und zahlreichen weiteren
Zustellern. Das im vergange-
nen Herbst gestartete Pro-
jekt ,,Snacks“ will das Wachs-
tum in einen umweltfreund-
lichen Rahmen pressen.



