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Nahverkehr
Schwerin GmbH
Ludwigsluster
Chaussee 72
19061 Schwerin
Postfach 16 01 62
19091 Schwerin

Zentrale

Telefon:

(0385) 39 90-0
Fax:

(0385) 39 90-999

Fahrplanauskunft
Telefon:
(0385) 39 90-222

Kundendienst
Telefon:
(0385) 39 90-333

Leitstelle
StraBenbahn
und Bus

Telefon:

(0385) 39 90-444

Abo-Service
Telefon:
(0385) 39 90-555

Tarifauskunft
Telefon:
(0385) 39 90-666

Service Parken
Telefon:
(0385) 39 90-446

Schadens- und
Unfallbearbeitung
Telefon:

(0385) 39 90-161
(0385) 39 90-162

Internet:
www.nahverkehr-
schwerin.de

E-Mail:
info@nahverkehr-
schwerin.de

Unser Tipp:

Vorarbeiter Bjérn Briigmann begutachtet die Bremsen des Busses

Werkstattleiter Mathias Kiihnel im Ersatzteilelager ~ Fotos: mp, NVS

Schrauben fiir den Fahrkomfort

Mit mehr als 3.000 Einzelteilen machen die Werkstatt-Mitarbeiter die Busse fit fiir die StraBen

Haselholz ¢ Schrauben, schweiBen,
schleifen und mal so richtig was anpa-
cken — das ist es doch, was Ménner-
herzen hoher schlagen lasst, so das Kli-
schee. Kein Wunder also, dass sich die
zehn Mitarbeiter in der Bus-Werkstatt
des Schweriner Nahverkehrs so wohl
fiihlen. Wahrend sie hier ihre Leiden-
schaft fiirs Handwerkliche ausleben, ha-
ben sie gleichzeitig viel Verantwortung.
Sie miissen gewéhrleisten, dass Fahr-
géste sicher von A nach B kommen.

Insgesamt 40 Busse wollen regelméBig gehegt,
gepflegt und repariert werden. Das bedeutet:
Alle drei Monate kommen die Fahrzeuge
zur Durchsicht. Zusétzlich werden sie nach
30.000 Kilometern einer kleinen Wartung und
dann alle 60.000 Kilometer einer gréBeren
Wartung unterzogen. Werkstatt-Vorarbeiter

Bjorn Briigmann hat gerade die Reifendruck-
Sensoren (berprift. ,L&sst der Reifen-
druck nach, leuchtet beim Fahrer im Dis-
play eine Meldung auf. Damit dieses Hin-
weissignal reibungslos funktioniert, muss
die Batterie des Sensors nach ein paar
Jahren ausgewechselt werden®, sagt er.
Dann widmet er sich der vorderen Achse.
LHier sieht man die Bremsscheibe, Brems-
sattel, Bremsbeldge und die Radnabe" —
die Worte kommen wie aus der Pistole ge-
schossen. ,Wenn ich etwas Auffélliges sehe,
schraube ich den gesamten Bremszylinder ab
und tausche die VerschleiBteile aus.”

Dafiir geht Bjérn Briigmann ins Ersatzteilela-
ger. Mehr als 3.000 verschiedene Artikel gibt
es hier — sowohl fiir Busse, StraBenbahnen
und sonstige Fahrzeuge aber auch fiir die
Fahrschein-Automaten. ,Das ist dann wie
in einem Einkaufsmarkt”, sagt Werkstattlei-

ter Mathias Kiihnel. ,Der Mitarbeiter kommt
her und gibt vorne seinen Materialentnah-
meschein ab. Darauf ist genau vermerkt,
fir welchen Auftrag er welche Ersatzteile
bendtigt. Der Lager-Verantwortliche sucht
die Ware aus den Regalen raus, scannt den
Strichcode und so wird der Vorgang auch
digital erfasst. So haben wir immer einen
Uberblick dariiber, wie viele Teile in jedem
Regalfach liegen und eventuell nachbestellt
werden miissen.”

Seit kurzem gibt es hier auch Ersatzteile fiir
die neuen E-Busse, die teilweise von den
Dieselbussen abweichen. Auch wenn mit
den neuen Fahrzeugen ein Umdenken in der
Werkstatt erfolgen muss, dirften die Mitar-
beiter die E-Busse weniger hdufig zwischen
ihre Finger bekommen. ,Aufgrund des mo-
dernen, verschleiBfesteren Antriebsystems
ist der Wartungsaufwand geringer.” ml

Zeitreise durch Schwerins Bus-Geschichte

Vor 85 Jahren nahm der Omnibusverkehr seinen Betrieb in der Landeshauptstadt auf

Schwerin ¢ 85 Jahre und flotter unter-
wegs denn je — wenn das kein Grund fiir
eine Ehrenrunde durch die Geschichte
Schwerins ist. Hier startete am 22. De-
zember 1935 der Omnibusbetrieb. Es
war die Geburtsstunde eines bis heute
wiahrenden Erfolgs — mit Meilen- und mit
Stolpersteinen und einer stets guten Mit-
fahrgelegenheit.

Zwei Tage vor Heiligabend fuhr erstmals ein
Omnibus vom Alten Friedhof nach Gérries.
Auf dem Gelénde des StraBenbahndepots in

der WaldstraBe entstand eine Omnibuswerk-
statt mit Waschplatz und Tankanlage sowie
Lagerrdume fir Ersatzteile und Betriebs-
stoffe. Auch neue Aufenthaltsrdume fiir das
Personal gab es. Zur ersten Buslinie kamen
allmahlich weitere hinzu. Der Omnibus wur-
de beliebter als die StraBenbahn und vergro-
Berte seinen Radius bis Lankow Siedlung.

Aber durch den Zweiten Weltkrieg véllig
ausgebremst stand der Betrieb plétzlich
vor dem Nichts. Ihn wiederzubeleben war
miihsam. Erst ab 1954 setzte ein kleines
Wirtschaftswunder auf R&dern ein: Der ers-

te lkarus-Bus fuhr (Foto I.) und die Linie 10
verkehrte zwischen Schelfwerder und Alter
Friedhof. Der Busbahnhof an der Geschwis-
ter-Scholl-StraBe erdffnete und Schwerin
startete den ersten schaffnerlosen Betrieb
der DDR. 1960 fuhren 23 Busse durch die
Stadt. 1972 pendelte im Arbeiterberufsver-
kehr der erste Gelenkbus zwischen Gorries
und Schwerin.

Das Ende der DDR stellte dann auch fiir den
NVS die Weichen um. Pl6tzlich reichten zehn
Pfennig nicht mehr fiir eine Fahrkarte. Doch
nicht nur die Preise stiegen, auch das Gesicht
der Stadt dnderte sich — zum Beispiel durch
die neuen Mercedes-Busse. Die sahen nicht
nur flotter aus, sondern fuhren sich auch so.
Und weil die Fahrzeuge absenkbar waren,

Ein weiteres Rollator- und
E-Scooter-Training findet
am 5. Mai 2020 statt.
Anmeldungen bitte unter
(0385) 39 90-333.

konnten Kinderwagen und Rollstiihle endlich
hineinrollen und mussten nicht mehr miih-
sam die Treppen hochgehievt werden.

Mit den neuen E-Bussen (Foto r.), von denen
drei seit kurzem auf den StraBen unterwegs
sind, setzt der NVS nun einen weiteren Mei-
lenstein. Denn das erklérte Ziel lautet ,Sau-
berer OPNV*. Bis zum Jahr 2026 soll die
komplette Bus-Flotte auf alternative Antrie-
be umgestellt werden. Die Geschichte bleibt
also spannend.

Weiterdenken.
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