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~Geisterbahn auf rutschigen Gleisen

1975 machte sich ein Triebwagen selbststandig und rollte mehr als zwei Kilometer durch Schwerin

Hans-Joachim Falk

m November 1975

machte sich in Schwe-

rin eine Straflenbahn

selbststindig - ein
Vorfall der damals fiir viel
Aufregung sorgte. Die Ein-
zelheiten der Geschichte fu-
flen auf den Erinnerungen
des ehemaligen Straflen-
bahnfahrers Gerd Jankow-
ski. An einige Dinge werden
sich viele Altere ebenfalls
noch erinnern: 1975 - da
fuhr die Strafienbahn der Li-
nie 1 noch bis an den Strand
von Zippendorf. So eine
Bahn stand dort nun neben
dem strohgedeckten Warte-
hiuschen, bereit zur Abfahrt
in das Stadtzentrum. Die
Fahrerin der Straflenbahn
machte eine Pause, war aus-
gestiegen und stand neben
dem Gleis. Ein Fahrgast hat-
te bereits im zweiten Beiwa-
gen Platz genommen. Es war
noch Zeit bis zur Abfahrt, die
Fahrerin wartete auf die von
der Wendeschleife kommen-
de nichste Bahn und freute
sich auf einen Plausch mit
der anderen Fahrerin.

Doch die fuhr zu schnell
aus der Wendeschleife, be-
kam ihren Zug nicht mehr zu
halten und fuhr auf. Es war
nasses Novemberwetter, die
Schienen waren schmierig
und rutschig. Durch den
Schubs rollte die erste Bahn
fiihrerlos gen Stadt.

Zum Gliick war der Fahre-
rin in der auffahrenden Bahn
nichts passiert. Als sich die
beiden Frauen vom ersten
Schreck erholt hatten, nah-
men sie die Beine in die
Hand und rannten der fiih-

rerlosen Bahn hinterher. Die
Gleise der Straflenbahn
fithrten den Franzosenweg
entlang am Zoo vorbei. Dort
ging es in einer S-Kurve
leicht bergan bis zur Jugend-
herberge. Vor dieser Kurve
hatte eine der Frauen den
Beiwagen der Bahn erreicht,
aber sie konnte dessen Tiir
nicht 6ffnen. Im Laufen dem
dort sitzenden Fahrgast zu
erkldren, er solle die Not-
bremse ziehen, gelang ihr
ebenfalls nicht. Die zweite
Fahrerin lief wieder zuriick
und holte ihren Straflen-
bahnzug nach. Indes ver-
suchte die andere Fahrerin,
die Bahn einzuholen und sie
hatte eine Chance, denn es
ging nun einen leichten An-
stieg hinauf und die Bahn

fuhr langsamer. Doch kaum
iiber den Punkt gekommen,
rollte sie wieder schneller in
Richtung Funkhaus.

Der von den Strapazen ge-
schafften und verzweifelten
Fahrerin blieb nichts ande-
res iibrig, als auf die aus Zip-
pendorf kommende Stra-
flenbahn zu warten. Gerade
in diesem Moment fuhr ein
Pkw an ihr vorbei. Sie winkte
und rief, der Fahrer moge an-
halten. Doch dieser fuhr stur
weiter. Was sie nicht wusste:
Es war der Dienstwagen des
Oberbiirgermeisters.

Unterdes bewegte sich
der fiihrerlose Strafienbahn-
zug weiter auf dem eingleisi-
gen Streckenabschnitt in
Richtung Funkhaus. Dort
aber war eine abschiissige

scharfe Linkskurve. Alle
Straflenbahnfahrer wussten
das und bremsten rechtzei-
tig, um nicht zu schnell zu
fahren. Gleich dahinter be-
fand sich eine Schule, die
heutige Waldorfschule. Viele
Kinder gingen téglich an die-
ser Stelle iiber die Strafle.
Zum Gliick war das an die-
sem frithen Morgen anders,
die Strafle war leer, es war
noch nicht Schulbeginn. Erst
am Anstieg auf Hohe der Be-
triebssportgemeinschaft
HEinheit* verlor die ,,Geis-
terbahn® an Tempo, kam ins
Rutschen, fuhr aber dennoch
weiter. Auf der Anhohe war
eine Haltestelle, an der sich
die Bahnen im Gegenver-
kehr begegneten.

Die Fahrerin einer aus der
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bahn“.

Foto: Sammlung Figura

Stadt kommenden Bahn sah
die ,,Geisterbahn®. Sie hielt
ihre Bahn an und rannte zur
anderen. Es gelang ihr, die
Tiir zu o6ffnen, einzusteigen
und die Bremse festzuzie-
hen. Mittlerweile kam auch
die andere Straflenbahn aus
Zippendorf dort an. Im Haus
der BSG ,,Einheit*“ konnten
die Fahrerinnen telefonie-
ren. Das war jedoch nicht
nétig, denn der Dispatcher
am Leninplatz, dem heuti-
gen Marienplatz, hatte be-
reits von dem Vorfall erfah-
ren.

Doch was war aus dem
Fahrgast geworden? Er hatte
nichts mitbekommen und
die ganze Zeit geschlafen! Da
man den Sicherheitsinspek-
tor des Nahverkehrs infor-

miert hatte, trafen am Ge-
schehnisort fast gleichzeitig
die Volkspolizei und die
Staatssicherheit ein. Die bei-
den Fahrerinnen wurden
festgenommen und stiegen
getrennt in Fahrzeuge der
Staatssicherheit, von deren
Mitarbeitern sie anschlie-
3end vernommen wurden.
Der so genannte Busch-
funk funktionierte auch in
diesem Fall. Die Geschehnis-
se machten im Kreise der
Straflenbahnfahrer ihre
Runde. Nach einer Woche
erfuhr man auch, warum
sich sogar die Staatssicher-
heit um diesen Fall kimmer-
te. Der Fahrer des Pkw - wir
erinnern uns: der Fahrer des
Oberbiirgermeisters - ver-
mutete Arges und wollte sei-
nen Chef keiner Gefahr aus-
setzen. Als dieser davon er-
fuhr, informierte dieser
gleich die Staatssicherheit.
Nach der Vernehmung
konnten die Frauen gehen.
Ende gut - alles gut? Lei-
der nicht. Beide Strafen-
bahnfahrerinnen mussten
ihre Fahrerlaubnis fiir zwei
Jahre abgeben. Bei der Fahr-
zeuguntersuchung  stellte
man fest, dass sich der Fahr-
schalter der ersten Bahn
durch den Aufprall auf die
vierte Fahrstufe umgelegt
hatte. Das reichte aus, um
die Bahn in Fahrt zu setzen
und sogar Anhdhen zu meis-
tern. Hitte die Fahrerin
pflichtgeméfd den abnehm-
baren Umschalthebel mitge-
nommen, hitte die Bahn
nicht losfahren kdnnen. Die
von der fithrerlosen Stra-
flenbahn zuriickgelegte Stre-
cke war 2,5 Kilometer lang.



